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EL NAUFRAGO DEL CHIRIQUI

— 1 la década de 1970 le recibi el cargo de Pri-
E mer Ingeniero al sefior José Hilario Ortega
_J en la motonave “Ciudad de Barranquilla” de

la entonces Flota Mercante Grancolombia-
na. Ortega ya era conocido en la Flota y en la Armada
como “El Ndufrago’, y en el trayecto entre Santa Marta
y Buenaventura tuve el privilegio de tratarlo como ami-
go y compaifiero de trabajo. Desde entonces ha seguido
dando muestras de su honestidad y desprendimiento y
es un ejemplo para los marinos de las nuevas genera-
ciones.

Con él me encuentro en reuniones de marinos y en se-
pelios. En una conversacion que tuvimos el afio pasado
me narrdé sus antecedentes: nacié en El Socorro, Santan-
der, el 14 de enero de 1930, pero se considera bogota-
no. En 1944 ingresé a una institucion de la Armada que
preparaba técnicos, la Escuela de Especialistas, que fue
clausurada dos afios después, entonces comandada por
el capitan de corbeta Juan Antonio Morales

En ese momento era el mejor alumno (recibid el premio
Espiritu Naval de 1946) y por eso le ofrecieron pasar ala
Escuela Naval para formarse como oficial de la Armada,

Imagen: Buque Liberty.

pero no aceptd por su decision inquebrantable de ser
marino mercante. Sin embargo, se vinculd a la Armada
como suboficial de maquinas del ARC Antioquia. Pasa-
dos dos afos pidi6 la baja para cumplir sus deseos y se
embarco en el Chiriqui, donde tuvo la aventura que da
el titulo a esta nota.

Tiempo después, en 1951, arrib6 a Barranquilla la mo-
tonave “Republica de Colombia” bajo el mando del cé-
lebre capitan Froilan Valenzuela y con una sola vacante,
la de marinero. La aceptd sin vacilar y pronto fue desti-
nado a maquinas donde fue limpiador, aceitero, segun-
do electricista y mecanico de cubierta. Pasé al “Ciudad
de Popayan”, donde todos los oficiales eran alemanes,
y pidieron que lo ascendieran a cuarto ingeniero. Es-
tuvo después en el “Casablanca’, en el ganadero “Sind”,
y ascendid de grado en grado hasta el de primer inge-
niero, presentando todas las pruebas reglamentarias en
la Escuela Naval. Terminé su vida marinera dirigiendo
en Cartagena el desguace del antiguo “Republica de Co-
lombia”, rebautizado como “Rio Cauca” Hoy El Naufra-
go vive en Bogota con su esposa, tiene tres hijos y varios
nietos. Es el subgerente de la Cooperativa de Oficiales
de la Marina Mercante.
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Durante el didlogo le recordé: “Naufrago, conservo un
escrito que usted olvidd en una gaveta del escritorio del
camarote del primer ingeniero cuando lo relevé hace
afios”. Se qued6 pensando, intentando recordar, y le
aclaré: “Se trata de un naufragio” “;Y qué quiere hacer
con él?”, preguntd. “Ojala pudiera publicarlo’, respondi.
Su reaccién no podia ser sino generosa: “Disponga de él
como quiera”.

Y aqui presento las paginas firmadas por el ingeniero
Ortega, por fortuna rescatadas de un cajon. Mas que
una anécdota, son un breve aporte a la gran historia de
las gentes de nuestros dos mares, que esta por escribir-
se. E1 28 de octubre de 2013 un infarto cardiaco termind
con la vida de nuestro apreciado naufrago

COMO NACE UN NOMBRE
Por: José Hilario Ortega Cardenas, Primer ingeniero.

Por los numerosos paralelismos que tienen nuestras vi-
das, afectuosamente dedico este relato al marino y ami-
go, capitan de altura Jorge Gonzalo Castrilléon Borrero,
<« L2l

El Indio”.

Todos los que hace muchos afios tuvimos la oportuni-
dad de pertenecer a la Armada Nacional la recordamos
siempre con carifio porque, ademas de habernos prepa-
rado para afrontar la vida con disciplina y rectitud, nos
sefial6 un destino desde la pubertad.

Es también mi caso personal. Cuando pedi la baja de
la querida institucién, no tomé otro rumbo que el de
seguir en contacto con el mar. Me embarqué a bordo
de la motonave mercante Chiriqui, de bandera pana-
mefa. Era un buque relativamente nuevo, con motor

Imagen: Buque Liberty, undiendose.
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diesel y se encontraba en buenas condiciones. Entré a
su tripulacion con el cargo de tercer oficial ingeniero,
bajo el mando del curtido capitan espanol Luis Gonza-
lez de Ubieta, quien habia sido comandante en la flota
Republicana durante la guerra civil que azoté a su pais
y buscé su hogar en estas tierras del Nuevo Mundo para
no someterse al yugo de los vencedores.

Todo ocurri6 el 30 de diciembre de 1950, la vispera de
celebrar la llegada de un afio nuevo que marcaba con
exactitud la mitad del siglo. A la luz del amanecer zarpa
de los muelles barranquilleros el “Chiriqui” con destino
a La Habana, Cienfuegos, Santiago de Cuba y Améri-
ca Central. No recuerdo la mercancia que llevabamos,
pero habia mucha carga sobre la cubierta, lo que debili-
to la estabilidad del buque. El propdsito inmediato era
vencer la barra de Bocas de Ceniza, maniobra que en
esa época era peligrosa y exigia la maxima atencion de
cualquier navegante, que tampoco tenia las ayudas téc-
nicas de hoy en dia. Alli eran frecuentes los naufragios
porque el malecon era muy corto y sélo se podia entrar
o salir entre las seis de la mafana y las cinco de la tarde.

Para complicar las cosas el tiempo era malo, el mar es-
taba enfurecido. El buque entra en un terco cabeceo.
De pronto ceden las ufas de agarre al eslabon de las
cadenas del ancla, que empiezan a estrellarse contra el
escobén haciendo vibrar la roda. La hélice sale del agua
y vuelve a sumergirse a cada pantocazo, crujiendo el co-
daste. Los vientos silban al herir las jarcias y las golpean
contra los mastiles y las plumas, que chirrean sobre sus
apoyos. Las primeras olas, altas y potentes, ya azotan
con toda su fuerza la embarcacion por el costado de es-
tribor. Una por una ceden las amarras y la carga que va
sobre cubierta rueda estrepitosamente por babor para
caer al mar. La estructura de la nave cruje con estrépito
y con los primeros destrozos viene lo mas tragico: las
olas van llevandose a unos marinos, impotentes para re-
sistirlas. El buque se escora peligrosamente a babor. Al-
guien logra accionar el mecanismo de la alarma y se es-
cucha una sola pitada aterradora y ligubre. La nave esta
herida de muerte y lentamente va dando el terrible bote
de campana, sobre la amura de estribor, y al perderse
entre el agua la quilla ya hace las veces de cubierta.

A escasos tres metros de la borda veo a dos de mis com-
paferos que no sé como lograron abandonar la sala de
maquinas y les grito: “;Vamos, viene una ola muy alta!”,
y nos lanzamos sobre la cresta. Ya a la distancia, flotan-
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Imagen: José Hilario Ortega Cardenas, Primer ingeniero.

do sobre las olas y en medio de los escombros, contem-
plo por ultima vez la quilla de la nave que se perdia en
las profundas y turbias aguas del delta del Gran Rio de
la Magdalena arrastrando con ella a su inolvidable co-
mandante y a varios hombres.

En ese momento pensé que yo era el tinico sobrevivien-
te. En el horizonte alcancé a ver un buque y pedi a Dios
que me divisaran y me rescataran. Sus tripulantes ha-
bian presenciado inermes la tragedia. Impedidos para
obrar de inmediato por el tiempo reinante, envian un
SOS para que acudan al sitio los botes especiales al ser-
vicio de los practicos en la zona. El rescate de los nau-
fragos comenzo6 poco después con botes salvavidas de
la nave y del puerto, entre los escombros que flotan a la
deriva. La faena dura aproximadamente dos horas.

En medio de gritos juveniles, los sobrevivientes nos reu-
nimos en tierra, nos estrechamos las manos, nos abra-
zamos y lloramos con una extrafia mezcla de dolor por
la catdstrofe y alegria de sentirnos a salvo. Mientras nos
trasladaban a un hospital de Barranquilla para curarnos
las lesiones, la gente queria saber todo sobre el naufra-
gio. Llegaron varios periodistas, entre ellos uno de una
emisora que estaba sobre el camino, y me puso al mi-
crofono pensando que yo era el que mostraba mejores
condiciones fisicas. Respondi como pude en semejantes
circunstancias y continuamos abriéndonos paso entre
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la gente que seguia haciendo preguntas hasta cuando
llegamos al hospital. Una religiosa me tranquilizé y me
aplico los primeros auxilios. La presteza de su ayuda y
la bondad de su mirada me impidieron caer en cuenta
que habia hecho todo el recorrido, desde el mar hasta
el hospital, con una tnica y simple prenda de vestir, los
calzoncillos. La hermanita, muy profesional, no se ha-
bia inmutado.

Con seguridad murieron el capitain Gonzélez y dos o
tres tripulantes, pero los lancheros que nos rescataron
hablaban de mas victimas, entre ellas quince o mas pre-
suntos polizones.

Pocos dias después ya estabamos los naufragos deam-
bulando por las calles de Barranquilla, reuniéndonos en
el Café “Roma’, sobre el Paseo Bolivar, disfrutando el
aroma del café colombiano, hablando, escribiendo car-
tas y trazando planes para el futuro inmediato.

A medida que tramitabamos la recuperacion de los do-
cumentos perdidos, la mayoria de los jévenes naufragos
estabamos buscando de nuevo el mar y embarcandonos
en naves de diferentes tipos y banderas.

El 18 de abril de 1951, cuatro meses después del nau-
fragio, entré a formar parte de la tripulacion del buque
insignia de la Flota Mercante Grancolombiana, la M/N
“Republica de Colombia”, bajo el mando del legendario
capitan Froilan Valenzuela, hombre de recia personali-
dad, conocido ampliamente por todos los miembros de
instituciones navales y mercantes y nunca olvidado en
las tertulias de marineria.

Navegando por nuestro bello mar Caribe, esta vez en
calma, y reunida la tripulacién en la cubierta principal,
los nuevos companeros cumplieron el viejo rito marino
de la salada, incluyendo ahora una ceremonia de bauti-
zo para el recién llegado: “El Naufrago”. Desde entonces
decidi llevar el apelativo con carifio y ante todo con or-
gullo porque me marca como hombre del mar, ese ser
al que he amado tanto como a mis viejos camaradas y
verdaderos amigos. Es inevitable sentir nostalgia por
los que ya zarparon desde diferentes puertos rumbo a
desconocidos y lejanos horizontes de azul inmenso y
celestial.
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